EUROPEAN Zasedani EBI v Diisseldorfu

CRLULER  Na vystavé Boot v Diisseldorfu probéhl 22. ledna Assembly General Meeting
INDUSTRY ¢

! EBI (European Boating Industry), kde ¢eskou Asociaci lodniho primyslu

* x zastupoval jeji mistopfedseda Vladimir Toman. Na zasedani se hodnotila

| ekonomicka situace jednotlivych zemi v roce 2014. Ve vétsing
J) zapadoevropskych zemi se lodni trh stabilizoval a déale neklesa, pouze Italie je
‘ nadale v zadpornych ¢islech. Némecko vykazalo mirny vzestup cca 2 % a
Polsko jiz druhym rokem vzestup o cca 8 %, a to jak v importu, tak pfedev§im

v exportu. Hovofilo se také o mezinarodnich projektech, do nichz je EBI zapojena. Jednim
z nich je i projekt TCC-SCV, do kterého je aktivné zapojena i Ceska republika a ktery mé za
cil sjednotit pravidla pro uznavani kvalifikaci profesiondlnich skippert malych lodi do 24
metrt délky v ramci Evropské unie.

Projekt TREVCET Core Curriculum

Navzdory jednotnému vnitinimu trhu a velmi zjednodusenym administrativnim procedurdm
pro obyvatele EU, at’ se to tyka mista pobytu nebo studia kdekoli v Evropé&, urcité profesni
licence nejsou doposud uznavané v riznych ¢lenskych statech. To je i pfipad profesiondlnich
kapitanskych prikazi. Novy, Evropskou unii financovany projekt, ktery byl zahajen v
listopadu na Malorce, se zamé¢fil na sjednoceni pravidel pro profesionalni skippery malych
plavidel v ramci Evropské unie (ktefi na rozdil od ndmotnikti obchodnich lodi nemohou tézit
s celosvétové mobility). Iniciativa nazvana TCC-SCV (TRECVET Care Curriculum for
Skippers of Small Commercial Vessels) zahrnuje 10 partnert z deviti zemi — z Belgie,
Chorvatska, Ceské republiky, Francie, Némecka, Rumunska, Slovinska, Spanélska a Velké
Britanie a je planovana na dva roky. Projekt rozsifi stavajici srovnavaci software narodnich
kvalifikaci zavad¢jici transparentnost a jednoduchost pii porovnani podobnych kvalifikaci
rtiznych stati. Detailni analyza jak teoretickych, tak praktickych zakladnich pozadavkt kazdé
narodni kvalifikace, ziskana pomoci projektu TCC-SCV, bude informaci pozadovanou
namotinimi administrativami k seznameni se s ostatnimi narodnimi kvalifikacemi. V dal§im
kroku pouZije konsorcium tato data jako navrh Evropskych zdkladnich pozadavki pro
kvalifikaci profesionalnich skippert. Softwarovy néstroj a vysledky projektu budou
pfedstaveny institucim EU, ndrodnim ndmotnim administrativam, profesionalnim kapitantim
a skippertim a primyslovym asociacim v Bruselu v ¢ervnu 2016 béhem zavérecné
konference. Projektu se aktivné ucastni za Ceskou republiku Oldfich Straka, ¢len
piedstavenstva APL. Nyni ho od 10. do 11. biezna ¢eka klicové zasedani ve Francii, kde se
zacnou davat dohromady osnovy jednotnych evropskych pozadavkl na profesionalni
skippery. Vyzadované teoretické znalosti jsou ve vSech zemich podobné, problém nastdva u
praxe, ktera se zasadné lisi. Vice informaci o projektu najdete na www.tcc-scv.eu.


http://www.tcc-scv.eu/

Vyhlasky k novému ziakonu o vnitrozemské plavbé

V souvislosti s novelou zakona &. 114/1995 o vnitrozemské plavbé Ministerstvo dopravy CR
nyni méni vSechny souvisejici vyhlasky. Nastava nejvétsi zmeéna v pravidlech plavby
minimaln¢ za poslednich deset let. Nyni probihd pfipominkové fizeni k vyhlaskam o
technické zptsobilosti plavidel. Byvala vyhlaska 223 byla rozdé€lena na dvé vyhlasky pro
velka a malé plavidla. Zacatkem tnora se konala dvé témér celodenni jednani. Prvni

na Statni plavebni spravé ohledné velkych plavidel za ucasti zastupcti ndkladnich dopravei,
Ceskoslovenského Lloydu a Asociace lodniho primyslu. Druhé ohledné malych plavidel na
Ministerstvu dopravy CR za uéasti éeskoslovenského Lloydu a APL. Asociaci lodniho
prumyslu zde zastupovali clenové predstavenstva Jifi Krupka, Petr Novotny, Oldfich Straka a
Vladimir Toman. U nové vyhlasky pro mala plavidla pfi jednani dochézelo k fad€ celkem
ostrych vymén nazort. APL i zastupci Ceskoslovenského Lloydu trvali na nazoru, ze
technické pozadavky v této vyhlaSce jsou Casto v rozporu s evropskymi a ¢eskymi normami,
nebo je vyznamné pozmeénuji, coz neni v poradku. Zastupci ministerstva tvrdili, ze neni
mozné provést odkaz z vyhlasky na normy. Dale se APL nelibi sméSovani oblasti plavby s
konstrukéni kategorii plavidla. To vede naptiklad k nepfimétenym pozadavkiim na vybavu
plavidla.

Pro porozuméni maly ptiklad: Plavidlo konstrukéni kategorie C (naptiklad maly nafukovaci
Clun), které bude plout vyhradné na naSich vodach, tfeba v Praze na Vltavé, by muselo mit v
povinné vybavé zachranny vor a rakety. S tim pfece neni mozné souhlasit. Obdobné je v
navrhu fada dalSich pozadavk, se kterymi nesouhlasili ani zastupci z APL ani z
Ceskoslovenského Lloydu. Jednani konéilo Gipravou nejkiiklavéjsich paragrafi. Je jisté velmi
dobie, ze Ministerstvo dopravy CR konzultuje p¥ipravované vyhlasky s odbornou vefejnosti.
Domnivame se ale, ze u této technické vyhlasky, ktera je velmi slozita, by jeji ptipravé

a konzultacim méla byt vénovéna delsi doba. Podrobnéjsi informace o vSech piipravovanych
vyhlaskach najdete na www.mdcr.cz a www.aplcz.cz.



http://www.mdcr.cz/
http://www.aplcz.cz/

